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Obrázek 1 Prototyp výstupní spojky s pryžovými elementy 
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Popis v originále 

The output coupling with rubber elements is designed as a two-joint coupling to allow radial 

displacement between the connected shafts. Both joints are realized by means of rubber 

segments, each side of the coupling being realized by eight elements which are connected to the 

middle carrier and the outer carriers. Easy assembly is achieved by a conical connection, which 

allows the elements to be prestressed so that their main load character is tension. Tensile stress 

of the elements is possible thanks to the construction of the individual elements, where the 

supporting part is a textile fiber, which is wound between the metal sleeves. The surface of the 

segment is made of rubber, which has a dominant character of protection of the supporting part 

of the fiber. This construction significantly affects the service life of the elements, as the used 

natural rubber has a fixed maximum service life. Emphasis was also placed on the cohesion of 

rubber, textile fiber and metal. Due to the achieved results of the functional sample, the design of 

the prototype output coupling with rubber elements was retained, but attention was paid to the 

method of production of individual segments in order to balance the thickness of the rubber layer 

and change the production process to streamline production and thus reduce production costs. 

Klíčová slova v originále 

Transmission, rubber coupling, driving comfort, vibration, noise, lifetime. 

 

Popis česky 

Výstupní spojka s pryžovými elementy je navržena jako dvoukloubová tak, aby byl umožněn 

radiální posuv mezi spojovanými hřídeli. Oba klouby jsou realizovány pomocí pryžových 

segmentů, přičemž každá strana spojky je realizována osmi elementy, které jsou spojeny ke 

střednímu unašeči a krajním unašečům. Snadná montáž je docílena kuželovým spojením, které 

umožňuje předepnutí elementů tak, aby jejich zatížení bylo v tahu. Tahové namáhání elementů je 

možné díky konstrukci jednotlivých elementů, kdy nosnou částí je textilní vlákno, které je 

namotáno mezi kovovými pouzdry. Povrch segmentu je tvořen pryží, která má dominantně 

charakter ochrany nosné části vlákna. Tato konstrukce významně ovlivňuje životnost elementů, 

jelikož užitá pryž na bázi přírodního kaučuku má svoji maximální životnost pevně danou. Důraz 

byl kladen i na soudržnost pryže, textilního vlákna a kovu. Konstrukční návrh prototypu výstupní 

spojky s pryžovými elementy zůstal vzhledem k dosaženým výsledkům funkčního vzorku 

zachován, avšak byla věnována pozornost způsobu výroby jednotlivých segmentů za účelem 

zrovnoměrnění tloušťky pryžové vrstvy a změny výrobního procesu za účelem zefektivnění 

výroby a s tím i snížení výrobních nákladů. 

Klíčová slova česky 

Převodové ústrojí, pryžová spojka, jízdní komfort, vibrace, hluk, životnost. 

 

Technické parametry 

The output rubber coupling is designed in order to maintain the required installation dimensions 

and the size of movements between the connected axes. The coupling allows continuous dynamic 

radial displacement including a starting position (TARA) of 15 mm in the radial direction. The 

dynamic radial displacement is considered to be up to 24.5 mm, which represents the value of the 
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maximum dynamic range for which the coupling is designed. In term of transmitted load, the 

coupling is designed to transmit the maximum torque during acceleration or braking 7531 Nm. 

However, the coupling is designed to safely transmit torque during emergency braking, which 

corresponds to a value of 9423 Nm. Due to the short-term load due to the short-circuit torque of 

the electric motor, which occurs very rarely, the coupling is designed to prevent material failure 

even when transmitting a torque value of 25 970 Nm. The coupling is designed inspections where 

mechanical damage may be detected due to flying objects in the track area. 

Výstupní pryžová spojka je navržena za účelem zachování požadovaných zástavbových rozměrů 

a velikosti pohybů mezi spojovanými osami. Spojka umožňuje spojité dynamické radiální 

posunutí se započítáním počáteční pozice (TARA) 15 mm v radiálním směru. Dynamické radiální 

posunutí je uvažováno až 24,5 mm, což představuje hodnotu maximálního dynamického rozsahu, 

na který je spojka navržena. Z hlediska přenášeného zatížení je spojka navržena pro přenos 

maximálního krouticího momentu při akceleraci, respektive brzdění 7531 Nm. Spojka je však 

navržena s cílem bezpečného přenesení krouticího momentu při nouzovém brždění, jemuž 

odpovídá hodnota 9 423 Nm. Z důvodu krátkodobého zatížení v důsledku zkratového momentu 

elektromotoru, ke kterému dochází velmi zřídka, je spojka navržena tak, aby nedošlo k porušení 

materiálu ani při přenášení hodnoty krouticího momentu 25 970 Nm, jež odpovídá zkratovému 

momentu. Spojka je navržena s ohledem na snadnou kontrolu/výměnu jednotlivých elementů při 

jejich revizních prohlídkách, kdy může být zjištěno mechanické poškození v důsledku odletujících 

předmětů v oblasti kolejiště.   

 

Ekonomické parametry 

The use of this output coupling will allow the required radial deflections between the connected 

shafts to be achieved while maintaining the transmitted torque, which ensures fast and 

comfortable travel. From the design point of view, great emphasis was placed on achieving a long 

service life and easy inspections, which are reflected in the reduction of service costs, thus 

significantly increasing market competitiveness. The prototype takes into account the 

requirements for series production. 

Využití této výstupní spojky umožní dosažení požadovaných radiálních výchylek mezi 

spojovanými hřídeli při zachování přenášeného krouticího momentu, která zajistí rychlé 

a pohodlné cestování. Z hlediska návrhu byl kladen vysoký důraz na dosažení vysoké životnosti a 

snadné revizní kontroly, které se odrážejí na snížení nákladů při servisních úkonech, tím se 

významně zvyšuje konkurenceschopnost na trhu. Prototyp zohledňuje požadavky kladené na 

sériovou výrobu. 
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